Siroké pouZivani tohoto obra, ktery se vyznacoval svym piivodnim usporadanim, zacalo v 80. letech
minulého stoleti. To byla doba aktivniho primyslového rtistu v SSSR. V zemi byly vybudovany
plynovody, ropovody a Zeleznice a uvedena do provozu velka zafizeni unijniho vyznamu. Potfeba
vykonné technologie byla proto pocitovana zcela akutné.Konstrukce T-330 splnila poZadavek
strany a vlady ,prestat krmit zapadni ekonomiky“. Slo o nakup t&7kych modeldi v zahrani¢i traktory
a buldozery od tak znamych spolecnosti jako Capitaller a Komatsu. Potfebovali vlastni alternativu,
ktera by zaplnila mezeru mezi vysoce vykonnymi zafizenimi.Vytvoreni traktoru bylo Siroce
pokryto, jak se dnes fika, v masmédiich jeSté predtim, neZ vstoupil na montazni linku. Vzbudilo to
zdjem i zahrani¢nich novinaii. Zpocatku se predpokladalo, Ze se stroj stane zakladnim modelem, na
jehoz zakladé se pozdéji vyvine fada stavebnich stroji. To znamenalo bagry, pokladace potrubi,
jeraby a dalsi specializované modely. VSechny budou zaroven sjednoceny podle hlavnich
komponent a sestav.Dtivodem zajmu o T-330 byl jeho inovativni design, ktery vyvolal vzrusené
debaty mezi odborniky, vcetné zahranic¢nich. Néktefi povazovali usporadani buldozeru témér za
brilantni technické feSeni, jini pfedpovidali stroji vazné problémy do budoucna.

Ucel buldozeru:

Konstrukce zakladniho modelu je samoziejmé dobra, ale Celjabinskému traktorovému zavodu byl
zadan specificky technicky tkol. T-330 byl urcen pro rozsahlé stavebni a opravarenské prace. Jeho
hlavni ukoly, které, jak se pozdéji ukazalo, zvladal nejlépe:

- ptiprava zeminy pro stavbu zakladt velkych stavebnich projekta

- vyklizeni jam

- demontaz a demolice Zelezobetonovych krytin

- provadéni praci pfi odstraniovani nasledkt ¢lovékem zpisobenych a prirodnich katastrof.
Traktor si vedl dobfe i pfi vytvareni rekultivacnich systémi. Stroj vyhovoval deklarovanym
technickym vlastnostem v rozsahu teplot od -50° do +50°. A to s lepSim pomérem produktivity k
nakladtim na adrZzbu a opravy.

Funkce rozlozeni:

Design byl skutecné nestandardni: kabina FidiCe je umisténa daleko vpredu, coZ okamZité upouta
pozornost. Zda se, jako by visel nad skladkou. Navic ¢im je zafizeni starsi, tim je znatelnéjsi.U
prvnich predproduk¢nich vzorkt buldozeru byla kabina jesté bliZe radlici. V disledku toho se
ukazalo, Ze kusy kamene se mohou hromadit v horni c¢asti noZe a propadnout ochrannym hledim. V
disledku toho hrozilo rozbiti skla a celé kabiny. Pak se posunula trochu dozadu a vpredu byla
umisténa kapota pokryta silnou oceli. Ale presto T-330 mezi svymi ,,spoluzaky“ ostfe vyCnival.
Proc udélali takové rozloZeni, co to dava? Dtvod spociva v hlavni pracovni ¢asti buldozeru -
obrovskeé radlici umisténé vpredu. V klasickeé verzi by kapota umisténa pod oc¢ima fidiCe prekazela v
fizeni pracovniho procesu. Pokud by byl ntiZ mensi, nevytvarel by Zadné ruSeni, ale zde jde o
nastroj uctyhodné velikosti. Pfedni umisténi kabiny umoznilo zvysSit pfesnost operaci, zlepsit
viditelnost a zlepsit vykon Fidice: s klasickym usporadanim by musel ovladat buldozer téméf ve
stoje.Zvlastni pozornost si zaslouZi systém odvodu vyfukovych plynd. Posilaji se rovnou pod ntiz.
Tim se zabrani tvorbé ledu a promrzani zeminy na skladce, coZ sniZuje jeji pohyblivost a prekazi pri
praci. Co miZete fici o dalSich technickych vlastnostech T-330?

Pohonna jednotka:

Prvni modely byly vybaveny osmivalcovym prepliiovanym dieselovym motorem VDVT-330A s
kapacitou 330 ,,koni“, vyrabénym zavodem Volgograd. Odtud mimochodem pochazi buldozerovy
index. ,,Motor”“ mél vzduchovy chladici systém, ktery zajiStoval dobry vykon traktoru v severnim
klimatickém pasmu. Napriklad v silnych mrazech se agregat suverénné rozbéhne. Existovala vSak
moznost motoru s kapalinovym chlazenim - pri pouZiti traktoru v horkych oblastech. V 90. letech
prestal podnik ve Volgogradu vyrabét motory. Poté zacal byt T-330 vybaven dieselovymi motory od
BelAZ - jednotkami YaMZ-240 NM2, vyrabénymi v Jaroslavli.



Traktory T-330, které dnes vyrabi zavod Cheboksary, dostaly nové jméno - ,, CHETRA® a jsou
vybaveny rtiznymi motory: QSX15-C440 (od Cummins) nebo YaMZ-85010.10, vybavené Cerpadly
od Davida Browna.

Prenos:

Je hydromechanicky a obsahuje tfistupiovou prevodovku se zpateCkou. Z néj se toCivy moment
prenasi na kaZzdou stranu (housenku) zv1ast. VSeobecné technické tidaje T-330:

- délka, Sirka, vyska — 9300, 4700 a 4200 mm

- hmotnost - 42 tun

- rychlost vpred, vzad — 16,7 a 13,7 km/h

- svétlost - 57 cm

- tah — az 66t

Samostatné jsou i brzdy. To dramaticky zvySuje ovladatelnost buldozeru, ktery se mtiZe na misté
otocCit. Hlavnimi hydraulickymi prvky jsou Cerpadlo a rozdélovac, ovladané dalkove.

Vyhody a nevyhody buldozeru:

Mezi vyhody uZivatelé zaznamenavaji vynikajici viditelnost, pohodlnou (zejména v zimé€) kabinu a
manévrovatelnost. Ridi¢i, ktefi museli na T-330 pracovat, si také viimaji topeni, které zvysuje
teplotu nejen pohonné jednotky, ale také prevodovky a palivové nadrze. To vSe prispiva ke
snazSimu startovani motoru v silném mrazu. Mezi obecnymi prednostmi vynika jednoduchost
provedeni a z toho vyplyvajici udrZovatelnost.

Co se tyce nevyhod, tak hlavni je relativné kratka Zivotnost motoru. Ovladani hydraulickych ventil
zpusobuje problémy: existuje pouze nékolik poloh. Slabinou jsou také duralové poklopy a obtizny
pristup k hrdlu skfiné ménice momentu.

Zaveéry:

T-330 je vyhradné sovétsky vyvoj, ve kterém neni nic ze zapadni techniky. Ano, buldozer je oproti
nému v nékterych provoznich parametrech horsi.

Vysoka udrZovatelnost a naklady, snadna tdrZzba vSak tyto nevyhody vice nez kompenzuji. Proto se
viz stale vyrabi a je Zadany.



